Czy lata¢ na wakacje do cieptych krajow?
Nie wylewajmy dziecka z kapiela

Turystyka jest odpowiedzialna za 8% emisji dwutlenku wegla
na $éwiecie . To bardzo duzo. Transport lotniczy zwigzany z turystyka
stanowi 12% tych kosztéw $rodowiskowych, czyli powoduje okoto
1% emisji dwutlenku wegla w skali $wiatowej (caty transport lotniczy
to 2,5%). Aktywista klimatyczny najprawdopodobniej zarekomendo-
watby ograniczenie turystyki. Mozemy przeciez spedzi¢ wakacje na
dziatce, we wiasnym ogrodzie lub na balkonie, albo zwiedzajgc oko-
lice na rowerze. Racjonalista klimatyczny musi zastanowi¢ sie nad
skutkami takiego ograniczenia, a takze rozwazy¢, czy nie mozna
tego o$mioprocentowego obcigzenia zmniejszy¢ innymi sposobami.

W przeliczeniu na glowe mieszkanca najwieksze obcigzenie
turystykg majg Malediwy. W blisko 100% obcigzenie to powodujg
turysci zagraniczni. Na drugim miejscu sg Niemcy, ale tu w 90%
emisje powoduja sami Niemcy. Na kolejnych miejscach jest Nowa
Zelandia z przewagg emisji przez miejscowych, Mauritius z duzg
przewagg emisji przez przyjezdzajacych z zagranicy, Stany Zjed-
noczone z bardzo duzg przewagg emisji powodowanych przez
samych Amerykandw, Cypr z bardzo duzg przewagg emisji powo-
dowanych przez turystéw zagranicznych i Seszele z emisjg prawie
wyltgcznie powodowang przez turystéw zagranicznych'. Jeszcze
ciekawiej wyglada bilans, czyli roznica miedzy emisjg powodo-
wang przez wyjezdzajgcych z danego kraju i przyjezdzajgcych
do tego kraju. Tutaj rekordzista, najwiekszym ,eksporterem netto”
turystycznej emisji na gtowe mieszkanca, jest Kanada (2 t dwutlenku
wegla rocznie), dalej Niderlandy, Dania i Szwajcaria z bilansem
okoto 1 t dwutlenku wegla. Tak wigc kazdy Kanadyjczyk powoduje
emisje dwoch ton dwutlenku wegla w krajach, do ktorych jezdzi,
pewnie najczesciej w cieptych krajach, i po drodze. Z kolei na
gtowe mieszkanca Malediwow przypadajg 4 t dwutlenku wegla,
powodowane naptywem turystow zagranicznych, zas mieszkanca
Seszeli, Mauritiusu i Cypru — mniej wiecej dwie tony'.

Jakie wnioski mozna wyciggna¢ z powyzszej statystyki? Sg
kraje, ktérych ekonomia jest uzalezniona od turystyki. Gdyby tu-
rystyke ograniczy¢, musiatyby rozwing¢ przemyst lub, co gorsza,
rozwingc rolnictwo, niszczgc resztki naturalnych srodowisk i przy-
czyniajgc sie w ten sposdb do jeszcze wigkszej emisji dwutlenku
wegla. Cuda przyrody, takie jak Serengeti, Ngorongoro i setki in-
nych, przestatyby istnie¢, gdyby nie turystyka. Nie mozna tez prze-
ceni¢ znaczenia turystyki dla oséb wyjezdzajgcych — poznajg one
réznorodnos$¢ przyrody i kultur, uczg sig tolerancji dla odmiennosci,
co moze nawet zapobiega¢ wojnom, gdyz tagodzi podziat na ,my” i
,oni” (obcy). Trzeba zatem znalez¢ inny spos6b na zmniejszenie tu-
rystycznej emisji w tych krajach. Najwiecej turystéw odwiedza kraje
ciepte i gorace, w ktérych ogromna ilo$¢ energii jest zuzywana

przez klimatyzacje, napedzang przez energie elektryczng uzyskiwang
ciggle gtéwnie z paliw kopalnych. Zastgpienie tej energii energig
pochodzgcy z fotowoltaiki i turbin wiatrowych, nie tylko w obiektach
turystycznych, ale takze w domach mieszkancéw, datoby kolosalne
ograniczenie emisji dwutlenku wegla. Jak jednak takie wydatki
sfinansowac, zwtaszcza w krajach biednych a atrakcyjnych tury-
stycznie? Najprostszym rozwigzaniem bytaby ,doptata weglowa”
do biletdw lotniczych, z dobrze kontrolowanym przeznaczeniem na
rozwoj OZE w krajach, do ktorych linie lotnicze przywoza turystéw.
Nie moze to by¢ doptata dobrowolna, musi byé przymusowa. Zatem
najwieksze linie lotnicze czy ich federacje, takie jak IATA, mu-
siatyby sie porozumie¢ nie tylko w sprawie ,doptaty weglowej”,
ale takze solidarnie nie wchodzi¢ we wspétprace z liniami, ktore
do takiego porozumienia nie przystgpig. Wiele miast czy krajow
wprowadzito optaty dla turystéw, jednak uzyskane tak fundusze
niekoniecznie, a prawdopodobnie rzadko, sg uzywane do zmniej-
szenia sladu weglowego. Zatem agencje turystyczne takze powinny
pobiera¢ od turystéw ,doptate weglowa”, ktdéra w sposob $cisle kon-
trolowany bytaby inwestowana w zmniejszanie $ladu weglowego
w krajach, do ktorych turysci przyjezdzaja.

Takie widziatbym najpilniejsze dziatania na dzis. W przysztosci
samoloty powinny by¢ napedzane biopaliwami, produkowanymi
z zerowym bilansem emisji. To jedyne rozsgdne uzycie biopaliw,
gdyz proba zastgpienia biopaliwami produktéw naftowych w samo-
chodach (poza kilkuprocentowym dodatkiem uszlachetniajgcym)
byta od poczatku chybionym pomystem — mozna tatwo wyliczy¢, ze
biopaliwami nie da sie zastgpi¢ paliw kopalnych w istotnej czesci,
a zwiekszanie na site produkcji ro$lin oleistych spowodowato nisz-
czenie lasoéw tropikalnych na ogromng skale. Jest juz w zasadzie
pewne, ze transport lgdowy (ale nie powietrzny) bedzie zdominowany
przez pojazdy elektryczne. Biopaliwa dla lotnictwa powinny pochodzi¢
z glondw (biopaliwa trzeciej generacji), a jest to ciggle technologia
niedojrzata. Zatem badania powinny byc¢ intensywnie prowadzone
juz dzis. W przysztos$ci nie tylko przeloty turystyczne, ale caty ruch
lotniczy powinien sta¢ sie neutralny klimatycznie.

Nie chciatbym, aby moja wypowiedz zostata odebrana jako
gtos przeciwko aktywistom klimatycznym. Ich dziatalnos¢ jest
niezwykle wazna dla ratowania nas przed katastrofg klimatyczna.
To ich gtos przebit sie do swiadomosci spotecznej, podczas gdy
powtarzane od kilkudziesieciu lat ostrzezenia naukowcow byty
ignorowane. Aktywisci klimatyczni i racjonalisci klimatyczni majg
do odegrania odrebne role, prowadzace do tego samego celu —
zmniejszenia emisji dwutlenku wegla i ochrony klimatu. Jednak
najskuteczniejsza bedzie harmonijna wspotpraca obu grup.
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